1 Характеристика проектованого локомотивного депо 
1.1 Призначення проектованого локомотивного депо  і його спеціалізація

Проектируемое локомотивное депо представляет собой структурное подразделение локомотивного хозяйства, занимающееся эксплуатацией, техническим обслуживанием и ремонтом тягового подвижного состава. По роду тягового обслуживания депо является пассажирским и эксплуатирует, обслуживает и ремонтирует электроподвижной состав (магистральные электровозы  ЧС7).     Эксплуатационная деятельность депо основана на использовании прикреплённых локомотивных бригад и сочетании плечевой и кольцевой езды. При этом заметно улучшается санитарно-гигиеническое состояние локомотивов за счёт повышенного внимания локомотивных бригад к прикреплённым машинам, а также техническое состояние агрегатов, узлов и элементов, что уменьшает время простоя локомотивов на техническом обслуживании и ремонте.

         Депо имеет хорошую ремонтную базу, которая позволяет выполнять все виды технического обслуживания и текущий ремонт вплоть до ТР-2. 

 Особо необходимо выделить организационную и производственную структуру депо, выполняющую роль как организатора и контролёра, так и непосредственного исполнителя. 

Планово-предупредительная система ремонта предусматривает проведение следующих работ:

а) техническое обслуживание ТО-1, ТО-2 и ТО-3 – для предупреждения появления неисправностей и поддержания электровозов в работоспособном и надлежащем санитарно-гигиеническом состоянии, обеспечивающем их бесперебойную работу и безопасность движения. 

б) техническое обслуживание ТО-4 – для обточки бандажей колёсных пар без выкатки их из-под вагонов с целью поддержания оптимального проката;

в) техническое обслуживание ТО-5 – для постановки подвижного состава в резерв Укрзалізниці или дороги, а также подготовки его к направлению на капитальный ремонт и пересылке;

             г) текущие ремонты ТР-1, ТР-2 – для восстановления основных эксплуатационных характеристик, исправности и работоспособности электровозов в соответствующих межремонтных периодах путём ревизии, ремонта и замены отдельных деталей, узлов и агрегатов, регулировки и испытания, а также частичной модернизации.

Технические обслуживания ТО-3, ТО-4, текущие ремонты ТР-1, ТР-2 электровозов выполняют в депо их приписки комплексными и специализированными бригадами. При отсутствии в депо приписки необходимой ремонтной базы технические обслуживания ТО-3, ТО-4 и текущие ремонты выполняют в других (специализированных) депо дороги.

На техническое обслуживание ТО-3 электровоза ставятся в плановом порядке в соответствии с установленным начальником дороги планом ремонта; на техническое обслуживание ТО-4 электровозы ставятся по графику, утверждённому начальником депо или его заместителем.

Месячные графики постановки электровозов на техническое обслуживание ТО-3 с указанием номеров электропоездов, межремонтных пробегов, времени постановки и выпуска каждого электровоза составляют в депо и утверждает начальник отдела локомотивного хозяйства отделения дороги.

Разрешается совмещать техническое обслуживание ТО-4 с текущими ремонтами ТР-1, ТР-2 и техническим обслуживанием ТО-3, увеличивая нормы простоя в этих видах ремонтов и технического обслуживания из расчёта 1-1,2 ч на обточку одной колёсной пары.

Периодичность технического обслуживания ТО-2 электровозов устанавливают начальники железных дорог исходя из местных условий при безусловном обеспечении безопасности движения, надёжной работы.

Периодичность технического обслуживания ТО-3 и всех видов текущих   ремонтов по сети дорог устанавливает Укрзалізниця.

В настоящее время нормы продолжительности технических обслуживаний и текущих ремонтов, а также нормы межремонтного пробега регламентируются приказом № 030ЦЗ от 31.01.05.

Текущие ремонты электровозов выполняются по графикам агрегатным методом, основу которого составляет предварительный ремонт и сборка агрегатов, узлов, аппаратов и деталей с применением принципа взаимозаменяемости.

Рабочие места комплексных и специализированных бригад обеспечиваются технологическими картами и другой ремонтной документацией на текущий ремонт электропоездов.

Для организации производства текущих ремонтов ТР-1, ТР-2 депо имеет необходимые вспомогательные цеха, отделения, соответствующее оборудование и технологическую оснастку в соответствии с табелем основного подъёмно-транспортного, станочного и технологического оборудования, стендов, приспособлений депо и действующими типовыми проектами в том числе:

а) механизированные стойла с возможностью вывешивания колёсно-моторых блоков, снятия и постановки автосцепок, поглощающих аппаратов, шкворней тележек, кожухов зубчатых передач, букс моторно-осевых подшипников, деталей буксового узла колёсных пар;

б) станки для обточки бандажей колёсных пар без выкатки из-под вагона;

в) электрические домкраты для подъёма кузовов;

г) устройства для опробования на электровозе работы электрической аппаратуры, пневматического и автотормозного оборудования, радиостанций, автоматической локомотивной сигнализации и автостопа;

д) устройства для сушки изоляции электрических машин;

е) устройства для механической заправки смазкой узлов трения;

ж) мостовые краны, кран-балки для снятия и постановки колёсно-моторных блоков вспомогательных машин, токоприёмников и другого оборудования;

з) средства технической диагностики состояния электрических цепей, аппаратов и машин и транспортные средства (электрокары, автокары, электропогрузчики, тележки) и современные контрольно-измерительные приборы, инструмент и испытательные устройства;

и) сварочные агрегаты и автогенные установки.

Научная организация труда при производстве текущих ремонтов электропоездов обеспечивает:

а) высокое качество ремонта, гарантирующее выполнение установленных показателей надёжности;

б) повышение производительности труда;

в) снижение продолжительности и стоимости текущего ремонта;

г) охрану труда и безопасность в работе ремонтного персонала.

Содержание электровозов в культурном состоянии, производство мойки и обтирки кузовов, ремонта и окраски кузовного оборудования обеспечиваются отдельными бригадами под руководством освобождённых бригадиров.

1.2 Структура управління проектованого локомотивним депо 
В соответствии с производственной структурой для проектируемого депо создан аппарат управления, состоящий из отделов и секторов, управляющими конкретными видами работ, производится конкретная специализация инженерно-технических работников и служащих депо по выполнению комплекса работ одного конкретного назначения.

В проектируемом депо  аппарат управления состоит из аппарата линейного управления, который наделяется необходимыми правами единоначалия и распорядительности, и аппарата функционального управления , который обеспечивает линейный аппарат информацией для подготовки решений.

К аппарату линейного управления относятся начальник депо, его заместители, мастера и другие работники, которые в пределах предоставленных им прав принимают решения и несут ответственность за результаты производства. К аппарату функционального управления относятся работники бухгалтерии, экономисты. Диспетчерский аппарат, работники производственно-технического отдела, лабораторий и других подразделений депо.

 Локомотивное депо возглавляет начальник. Он несет ответственность за выполнение приказов и указаний, управления и отделения железной дороги, за осуществление задач предусмотренных Положением о локомотивном депо; пользуясь правом единоначалия, руководит производственно-финансовой деятельностью депо. Начальник депо распоряжается имуществом и средствами депо, заключает договоры, выдает доверенности и подписывает денежные документы; принимает, перемещает и увольняет работников депо; в пределах своих прав издает приказы и распоряжения, поощряет работников и накладывает на них взыскания.

Первым заместителем начальника, во время его отсутствия, депо является главный инженер. Его обязанность – обеспечивать техническое руководство производством, разрабатывать и внедрять новую технику, прогрессивные технологические процессы, средства механизации и автоматизации трудоемких работ, улучшать использование оборудования и других производственных фондов, обеспечивать выполнение правил техники безопасности и промышленной санитарии.

Оперативное руководство локомотивов возложено на заместителя начальника по ремонту, которому подчинены диспетчерский аппарат по ремонту, старшие мастера ремонтного цехов, участка и отделений.

Диспетчера являются сменными помощниками заместителя начальника по  ремонту и управляют всем процессом ремонта локомотивов, начиная от постановки в ремонт и кончая выпуском из ремонта.

Мастер в проектируемом  локомотивном депо  является полноправным руководителем и непосредственным организатором производства и труда на своем участке работы.

В управлении проектируемого локомотивного депо сочетается принцип централизованного руководства и самоуправления трудового коллектива. Он реализуется путем создания советов трудовых коллективов, участия всего коллектива и его общественных организаций в решении важных производительных и социальных вопросов
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1.3 Виробничі і допоміжні приміщення пректованого депо

Пространственное расположение участков и отделений на территории депо

осуществляется в соответствии с генеральным планом, разрабатываемым при проектировании депо.

            При проектировании новых, реконструкции и техническом перевооружении локомотивных депо руководствуются строительными нормами и правилами, санитарными нормами проектирования промышленных предприятий, инструкциями по разработке проектов и смет для железнодорожного строительства, а также техническими указаниями по проектированию тепловозных и электровозных депо и экипировочных устройств.

             Взаимное расположение производственных участков и вспомогательных помещений для выполнения текущего ремонта и технического обслуживания должно отвечать следующим требованиям: максимальное обеспечение прямоточности перемещения локомотивов, их узлов и агрегатов в процессе ремонта; преобладающее перемещение узлов и агрегатов технологическим   внутрипроизводственным транспортом; сокращение протяженности коммуникаций, обеспечение охраны труда работников депо, уменьшение пере-сечений железнодорожных линий при следовании рабочих на работу и с работы; максимальное размещение производственных участков в одном здании.

             Кроме того, важным 'показателем рациональной планировки депо и его производственных помещений   являются: обеспечение хороших санитарно-гигиенических и производственных условий труда; возможность дальнейшего развития производственных помещений при увеличении объема работы; эстетически выразительный архитектурный облик зданий депо и его помещений.

             Мощность и размеры производственных участков и отделений          мастерских должны устанавливаться с учетом дальнейшего развития исходя из роста объема эксплуатационной работы на расчетные сроки: габаритные размеры стойл и грузоподъемные средства — на десятый год эксплуатации; число стойл депо и объем зданий отделений мастерских — на пятий год эксплуатации; станочное оборудование мастерских и фонд жилищного культурно-бытового строительства — на второй год эксплуатации.

              Размещение и характер помещений во многом зависят от рода выполняемых работ и типа ремонтируемого подвижного состава. Например, отделения по ремонту топливной аппаратуры, контрольно-измерительных приборов, электроаппаратуры, автостопов, автоматической локомотивной сигнализации (АЛС), поездной радио связи, в которых производятся точные работы по настройке, регулировке узлов, приборов и аппаратов, должны размешаться в отдельных изолированных помещениях, имеющих хорошее естественное освещение.

               Для сокращения путей транспортировки ремонтируемых крупных узлов и агрегатов участки их ремонта, а также кладовую запасных частей и инструментальную располагают вблизи участка ТР3, участок по ремонту электрических машин - рядом с испытательной станцией.

            Кузнечное, термическое, сварочное отделения, опасные в пожарном отношении, объединяют в общий блок, отделенный от других помещений мастерских капитальной стеной. Газогенераторную размещают в отдельном помещении с легким перекрытием, капитальными стенами и выходом.

            Компрессорную с целью сокращения длины воздухопроводов располагают по возможности рядом с потребителями сжатого воздуха, а отделение ремонта секций холодильника - вблизи газосварочного отделения, так как при приварке трубных решеток, коллекторов и др. используют газовую сварку.

            В механическом отделении при расстановке оборудования необходимо обеспечить поточную обработку деталей, исключить встречное их перемещение. Проходы между станками и другим оборудованием должны быть не менее 1 м  с учетом ограждения движущихся частей. Шкафы, верстаки, стеллажи устанавливают вплотную к стенам.

       Производственные помещения располагают в одном или нескольких зданиях, соединенных проходами. Служебно-бытовые помещения, как правило, размещают в общем блоке с производственными помещениями.

                 При проектировании новых зданий площади производственных помещений определяют по нормам на строительство депо с учетом вида ремонтов, объема работ и пробега приписных локомотивов. 
В заготовительном участке  производят заготовку металла с последующей его обработкой. По существу заготовительный и механический участок составляют единый механико-заготовительный цех, однако, в связи с расположением этих цехов в различных местах локомотивного депо, единый цех разбили, но работы, выполняемые этими цехами, выполняются совместно.

Отделение по ремонту редукторов механико-заготовительного цеха занимается ремонтом и обслуживанием редукторов электровозов, а также их составных частей и элементов. Здесь ремонтируют редукторы как электровоз. Отделение оснащено специализированным ремонтным оборудованием, позволяющим в значительной степени механизировать трудоёмкие ремонтные процессы, имеется стенд для обкатки редукторов.

Следует также отметить кузнечно-заливочное отделение механико-заготовительного цеха. Из названия видно, какие работы выполняет это отделение: ковка, штамповка, прессовые работы, различные виды термической обработки, такие как закалка, нормализация, отжиг и др. Здесь производят как полуфабрикаты – детали, дополнительно обрабатываемые на металлорежущих станках до сборки, так и отдельные крепёжные и другие детали, идущие на сборку без дополнительной обработки – это втулки, хомуты, накладки, серьги, скобы, стяжки и т.п. Из оборудования, применяемого в отделении, можно выделить нагревательные печи, пневматические молоты для ковки, штамповочные молоты, прессы и др.

В сварочном отделении механико-заготовительного цеха производят все сварочные работы не только электровозов, но и всего депо. В штате этого отделения есть и электро- и газосварщики, то есть отделение может производить сварочные работы любого рода. Из оборудования можно отметить сварочный агрегат постоянного тока, сварочный трансформатор, сварочные плиты, стеллажи для деталей, для баллонов с кислородом и водородом и др.

экипировочный участок. В штат этого участка входят мойщики уборщики, операторы песочниц, комплексные бригады слесарей ПТО (пункт технического обслуживания) и т.п. Этот цех занимается экипировкой электровозов: снабжением его песком, осмотром и мелким ремонтом оборудования, приведение их в надлежащее состояние. В цехе имеются стойла для осмотра и ремонта, смотровые канавы, моечные машины, машины для подачи песка и др. вспомогательное оборудование. Здесь проводится ТО-2 специализированной бригадой слесарей перед заездом в депо.

автоматное отделение). Это отделение занимается обслуживанием и ремонтом тормозной и воздушной систем всего электровозов, а также воздуховодов депо. Здесь ремонтируют и проверяют тормозное оборудование, пневматическую аппаратуру, тормозную рычажную передачу, воздухопроводы, производят замену, ремонт и контрольные испытания манометров и т.д. Из оборудования помощь оказывают стенды для притирки частей крана машиниста, проверки тормозных приборов, ванна для испытания рукавов и др. Важную функцию выполняет компрессорное отделение, обеспечивающее депо сжатым воздухом.

автостопное отделение. В этом отделении занимаются ремонтом и обслуживанием устройств, связанных с безопасностью движения поездов – это скоростемеры, электропневматические клапаны автостопа (ЭПК), автоматическая локомотивная сигнализация (АЛСН), устройство контроля бдительности машиниста (УКБМ), радиостанции, устройства электропневматического тормоза (ЭПТ) и др. В работе используются стенды для проверки ЭПТ, ЭПК, УКБМ и других устройств безопасности.

ремонтно-механическое отделение. Это одно из вспомогательных отделений депо. Бригады слесарей и электромонтёров этого цеха занимаются наладкой электрического и механического оборудования депо.

аппаратное отделение. Это отделение занимается ремонтом электрического оборудования электровозов. Здесь ремонтируют контакторы, пускотормозные и добавочные сопротивления, шунты, электромагнитные реле, быстродействующие выключатели, электропневматические вентили, автоматические защитные выключатели (АЗВ), сглаживающие реакторы и др. электрическое оборудование. На помощь приходят высоковольтные стенды, многоамперный агрегат для регулировки аппаратуры, стол для проверки электропневматических вентилей, сушильные камеры, пескоструйная установка и др. оборудование.

В аккумуляторном отделении аппаратного цеха производится техобслуживание, ремонт и зарядка аккумуляторных батарей. Из оборудования отделения можно отметить ванны для промывки аккумуляторов, ванны для электролита, стол для ремонта аккумуляторов, ручной винтовой пресс для правки пластин, вытяжной и сушильный шкафы, дестилятор, зарядный агрегат и т.д.

электровозный участок. Здесь выполняют техническое обслуживание третьего объёма (ТО-3) и текущие ремонты первого и второго объёмов (ТР-1, ТР-2) электровозов. Работы, выполняемые при ревизии оборудования, узлов и элементов, согласно перечню выполняемых работ при ТО или ТР, производятся в этом цехе. 

Ремонтные же работы, такие как ремонт механической части подвижного состава, электрического оборудования, основных и вспомогательных электрических машин производятся в соответствующих специализированных цехах и отделениях. В электровозном цехе есть специальные стойла под электровозы, смотровые канавы, скатоопускная канава, машины для обточки бандажей колёсных пар без выкатки из-под ТПС (ТО-4), есть оборудование, позволяющее производить подъемочный ремонт электровозов. Следует также отметить специфику обслуживания электровозов специализированными и комплексными бригадами ремонтников, заключающуюся в дифференцированном подходе к ремонтным работам (слесари-механики занимаются ремонтом только механического оборудования, слесари-электрики – только электрического). Благодаря такому принципу организации труда уменьшается время простоя локомотива в ремонте и повышается его качество.

общий деповской штат. В состав этого штата входят бухгалтера, технологи, приёмщики, инженеры, инженеры по охране труда и технике безопасности, технический отдел, старшие нарядчики, рабочие кладовой, снабженцы и т.п. Работы, выполняемые этими лицами общеизвестны и особых разъяснений не требуют.

административно-управленческий. В этот штат входят такие руководящие должности как начальник депо, зам. начальника депо по эксплуатации, зам. начальника депо по ремонту электровозов, зам. начальника депо по ремонту тепловозов, зам. начальника депо по кадрам и быту, главный инженер, главный механик, главный бухгалтер и зам. главного бухгалтера, начальники технического и планового отделов, группы технологов и др.

аппарат технического учёт. В состав этого аппарата входят операторы по учёту норм использования дизельного топлива, электроэнергии, учёту и распределению заработной платы. Они занимаются не только учётом, но и поиском путей экономии и рационального использования энергоресурсов и, исходя из полученных результатов, в дальнейшем устанавливают оптимальные нормы их потребления.

экспериментальное отделение. Основную часть отделения составляют слесари. Здесь занимаются как обработкой металла на второстепенные нужды депо, так и изготовлением деталей по чертежам, а также разработкой и составлением чертежей, изготовлением экспериментальных образцов, которые далее вместе с чертежами направляются в инструментальный цех для мелкосерийного производства. В принципе работы, проводимые в указанных двух цехах подобны.

крановые бригады. Этот цех занимается погрузочно-разгрузочными работами, связанными с распределением грузов, прибывших или отправляемых из депо, а также перемещением грузов на различные участки депо. Кроме этого, цех располагает гаражом с автомашинами, предназначенными для перевозки как грузов, так и пассажиров. В соответствии с этим штат 

 крановых бригад составляют машинисты разгрузочно-погрузочных кранов, их помощники, водители автомашин, а также лица, связанные с этой работой.

химико-техническая лаборатория. Занимается проверкой экипировочных материалов электровозов. Это определение физико-химических свойств горюче-смазочных материалов, пригодности песка для экипировки подвижного состава, определение соответствия экипировочных материалов установленным стандартам, проведение испытаний и т.п. Лаборатория также даёт рекомендации по правильности применения и хранения того или иного экипировочного материала в зависимости от времени года, влажности, температуры, атмосферных явлений и климатических условий.

 кузовное отделение). Штат отделения составляют слесари, столяры, маляры, штукатуры и др. Цех занимается ремонтом кузовов электровозов, заключающимся в выполнении столярных и слесарных работ (ремонт дверей, окон, полов, потолков, тамбуров, различных перекрытий, уплотнителей, балок и т.п.), покраски и отделки кузовов и др. работ, связанных с восстановлением частей кузова.

1.4 Допоміжне господарство проектованого депо

Не смотря на то, что вспомогательное хозяйство не связано с производством текущих ремонтов локомотивов, оно оказывает самое непосредственное влияние на эффективность работы депо. От его надежной и бесперебойной работы зависят основные технико-экономические показатели производственно-хозяйственной деятельности депо: выполнение заданных норм простоев локомотивов в ремонт, себестоимость работ, показатели качества эксплуатационной работы локомотивов и др. 

К вспомогательным участкам проектируемого депо относятся: 

ремонтно-строительныйучасток. Штат этого участка включает в себя штукатуров, маляров, столяров, плотников и др. лиц подобного профиля. Этот цех не является основным и занимается ремонтно-строительными работами депо и подсобных помещений

инструментальное отделение. Штат этого отделения включает в себя раздатчиков инструментов и слесарей. В этом цехе производится обмен и выдача инструментов по депо, клеймение башмаков, выдача огнетушителей и защитных от поражения электрическим током средств (диэлектрических перчаток и ковриков), изготовление инструмента по чертежам экспериментального цеха (измерительных шаблонов), а также вспомогательные работы по металлу (изготовление решёток, замков и т.д.).

В жестяном отделении инструментального цеха производится ремонт посуды и инвентаря электровозов. Помощь в ремонте оказывают ножницы для жестяницких работ, специальные электропаяльники и другой слесарный инструмент.

1.5 Організація матеріально-технічного постачання

Снабжение проектируемого депо запасными частями и материалами обеспечивается органами материально-технического снабжения отделения и управления железной дороги по графику, разработанному совместно начальниками депо и отдела материально-технического обеспечения отделения дороги.

 Депо имет неснижаемый запас материалов и запасных частей и технологический запас агрегатов и узлов.

Материалы, запасные части, приспособления и инструмент, применяемые при ремонте электровозов,  соответствуют утверждённым чертежам, действующим стандартам и техническим условиям, имеют сертификаты.

Заготовительные и ремонтные цеха, отделения, кладовая, группа материально-технического снабжения депо обеспечивают постоянное содержание установленных неснижаемого и технологического запасов материалов и запасных частей, агрегатов, узлов.

Для организации текущих ремонтов и технического обслуживания локомотивов, а также обеспечения их эксплуатации  постоянно доставляют в кладовые депо, на склады топлива, смазочные  и песок, а также осуществлять перемещение внутри депо большого количества топлива, материалов и запасных частей. Это производится транспортным хозяйством депо, к которому относят устройства, машины и оборудование, необходимые для перемещения грузов и выполнения погрузочно-разгрузочных и складских операций.

           По своему технологическому назначению в проектируемом депо  различают внешний транспорт, осуществляющий доставку грузов на территорию депо, и внутридеповской, выполняющий перевозки грузов внутри предприятия. Значительные объемы потребления локомотивными депо топлива, песка, материалов, запасных частей, а также специализация ремонтных участков и отделений требуют организации бесперебойной работы обоих видов транспорта.  В депо для этих целей образуется транспортный участок. В состав, транспортного участка входят как сами транспортные средства (маневровые тепловозы и мотовозы, автомобили, тракторы с прицепными тележками, электро- и автокары, транспортеры, мостовые краны, трубопроводы для подачи топлива, песка и смазки и т. п.), так и необходимые устройства и оборудование, обеспечивающие содержание их в исправном состоянии. Четкая и бесперебойная работа транспортного участка позволяет осуществлять ритмичный выпуск локомотивов из ремонта, своевременную выдачу их под поезда, экономить затраты на транспортные операции и снижать себестоимость работ, выполняемых в депо. Транспортный участок взаимодействует со складским хозяйством депо, задачей которого является планомерное, ритмичное и бесперебойное обеспечение ремонтных участков, позиций и рабочих мест необходимыми предметами труда. Для этих целей в депо организуются как специальные, так и универсальные склады (топлива и смазочных масел, песка, материалов, запасных частей, инструментов, отходов производства и др.), оборудованные -соответствующими подъемно-транспортными средствами, стеллажами и другими устройствами, расположение складов на территории выбирается таким образом, чтобы основной поток груза от склада до места потребления перемещался кратчайшими путями.

 Рассмотрим организацию  работы проектируемого депо, производственной кладовой. Материалы и запасные части в производственную кладовую депо могут поступать в зависимости от их количества или транзитом непосредственно от поставщиков, или в большинстве случаев с главного материального склада дороги  и производственного склада отделения дороги.

 После  поступления продукции наклад и ее выгрузки производятся предварительная приемка, распаковка, рассортировка, окончательный прием и размещение на стеллажах, в шкафах, пирамидах и т. д. Большая номенклатура потребляемых материалов и запасных частей в локомотивных депо, необходимость иметь в наличии неснижаемый технологический запас деталей усложняют все работы по учету, хранению и выдаче материалов и запасных частей. Поэтому  в настоящее время, для этих целей в локомотивном депо созданы автоматизированные рабочие места работников кладовых с использованием персональных электронно-вычислительных машин. Особый контроль в производственных кладовых устанавливается за наличием деталей и запасных частей локомотивов, на которые установлены нормы технологического запаса.

 Материалы и запасные части из производственных кладовых депо отпускаются ремонтными участками и отделениями, а также другим подразделениям депо по разовым, требованиям или лимитным картам. В последних планово-экономическим и производственным отделом в соответствии с плановыми объемами работ указываются месячные (квартальные) нормы расхода материалов для каждого ремонтного участка или отделения. Это способствует развитию и укреплению хозяйственного расчета участков и отделений, а также экономии материалов и запасных частей.

Для выявления случаев затоваренности депо запасными частями и материалами, для перераспределения излишков и своевременного установления недостатка в них, проверки качества учета в депо проводятся инвентаризации.

Рисунок 1 структурная схема управления проектируемым локомотивным депо Днепропетровск.
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