5. Охорона праці, виробнича санітарія

5.1. Загальні заходи безпеки при технічному обслуговуванні і 

        ремонті рухомого складу в локомотивних депо

Очистка тягового подвижного состава  (ТПС) от, грязи пыли, снега и льда до его постановки на техническое обслуживание ТО-2, ТО-3, ТО-4 и текущие ремонты ТР-1, ТР-2 и ТР-3 имеет большое значение для обеспечения хороших и безопасных условий труда ремонтного персонала. Кроме очистки от грязи ТПС до постановки на техническое обслуживание ТО-3 и текущие ремонты ТР-1, ТР-2, ТР-3, продувают сжатым воздухом электрические машины и аппараты. Очистку локомотивов выполняют на специализированной механической позиции, имеющей соответственное оборудование в депо, не имеющих таких позиций, допускается до их постройки, вводить локомотивы в стойла без наружной обмывки и производить очистку подвижного состава в стойлах технического обслуживания и текущего ремонта или на открытых путях. Механизация процессов очистки ТПС способствует предупреждению профессиональных кожных заболеваний, устраняет непривлекательный ручной труд Ввод ТПС в депо и ПТОЛ (вывод из депо ПТОЛ) производят по команде одного лица – дежурного по депо (его помощника) или старшего мастера (мастера) ПТОЛ и под наблюдением сменного мастера (бригадира). Скорость передвижения ТПС при вводе (выводе) в стойла и на открытые позиции не должна превышать 3 км/ч. передвижение толчками не допускается. Во время ввода (вывода) ТПС в стойла створки (шторы) ворот надежно закрепляют в открытом положении. Нахождение людей на крыше и подножках подвижного состава, а также в проеме ворот в это время не допускается.

Перед вводом (выводом) ТПС оповещают работников, находящихся в этом стойле или на подвижном составе, установленном здесь заранее. Работники выходят из смотровой канавы, на которую вводится или выводится локомотив, сходят с крыш подвижного состава.

Сигнализацию о наличии или отсутствия напряжения в контактной сети устанавливают на каждом стойле депо или ПТОЛ. Аналогичной сигнализацией оборудуют стойла, в которые ТПС вводят (выводят) с помощью источника питания напряжением до 250 В. сигнализацию блокируют с секционными разъединителями контактной сети или выключателем источника питания. При наличии напряжения в контактной сети какого-либо стойла или контактной сети на ТПС от источника питания на обоих концах этого стойла горит красный огонь светофора. Непосредственно перед подачей напряжения в контактную сеть или на локомотив подают звуковой сигнал (с числом звонков, равным номеру стойла) или оповещают по громкой связи. Подавать и снимать напряжение с контактной сети депо или ПТОЛ имеет право дежурный по депо, его помощник или другой специально выделенный и обучен для этой цели работник.Этот работник в специальном журнале, хранящемся у него, делает запись о подаче напряжения в контактную сеть депо или ПТОЛ с указанием времени и даты подачи (снятия) напряжения и номер стойла. Такую запись имеет право делать                                                                                                                                 мастер или бригадир после окончания работ, убедившись в готовности ЭПС (закрыты двери и щиты аппаратных камер, крышки подвагонного оборудования, люки. лестницы и калитки технологических площадок для выхода на крышу, крышки коллекторных люков вспомогательных машин) и в отсутствии опасности для обслуживающего персонала.

На основании сделанной записи дежурный по депо (его помощник или другой специально выделенный работник), убедившись в отсутствию людей в опасной зоне, а также в том, что токоприемник опущен, объявляет дважды по громкоговорящей связи  « Контактная сеть на таком-то пути  под напряжением » и, да установленный звуковой сигнал (звонок), открывает замок на ручке привода секционного разъединителя и выключает напряжение. Дежурный по депо  (его помощник или другой специально выделенный работник) расписывается в журнале о подаче напряжения.

Подача напряжения на локомотивы и отдельные колесно-моторные блоки от источника питания постоянного тока напряжением до 250 В может производиться как по письменному, пак и по устному разрешению мастера, бригадира, дежурного по депо или его помощника, которые должны предварительно убедиться в отсутствии опасности для обслуживающего персонала. В каждом депо или ПТОЛ 

разрабатывают местную инструкцию о подаче и снятии напряжения с контактной сети.

При вводе в стойло ТПС должен полностью поместиться внутри здания депо или ПТОЛ. При этом должны соблюдаться следующие расстояния, обеспечивающие свободный проход персонала в депо и ПТОЛ:

расстояние от оси автосцепки до обреза (первой ступени) канавы – не менее 1.2 м;

расстояние между двумя локомотивами, установленных на одном пути, - не менее 2 м. В депо и ПТОЛ, в которых не представляется возможным обеспечить указанные расстояния до их реконструкции, допускается устанавливать меньшие расстояния, но во всех случаях не менее 0.8 м для прохода работников.

Электроподвижной состав полностью вводят (выводят) внутрь стойла за пределы участка секционирования контактной сети.

Контактную сеть перед зданием депо или ПТОЛ заземляют и устанавливают анкеровочный и секционный изоляторы, а между ними нейтральную вставку (рис 1.). Наименьшее расстояние, м, от стены депо до границы подключения рабочего напряжения определяют по формуле :

   Lmin= loт + (lт /2)+lпр, 

Где lот – расстояние между осями токоприемников, м; 

        lт – длина продольного разреза опущенного токоприемника, м; 

        lпр – наименьшее расстояние приближения к частям, находящимся под напряжением, м. При напряжении в контактной сети постоянного тока 3.3 кВ следует принимать 

          lпр = 0.8 м, а в контактной сети переменного тока 27.5 кВ lпр = 8 м.

После ввода в стойло технического обслуживания и текущего ремонта ТПС затормаживают ручным тормозом или под колеса подкладывают тормозные башмаки. До начала осмотра и ремонта крышевого оборудования 

электроподвижного состава, проходящего техническое обслуживание ТО-1, ТО-2 на электрофицированых деповских или станционных путях, снимают напряжение в контактной сети. Для этого контактная сеть путей, на которых может производиться осмотр и ремонт крышевого оборудования, должна быть секционирована и иметь разъединители для ее заземления. 

Заходи щодо охорони праці на ділянці ТР-1по ремонту електровозів ЧС-7

Для управления работой по охране труда на ремонтных участках локомотивного депо используют отраслевую форму управления. Управленческие решения в области охраны труда руководители всех уровней должны согласовывать с соответствующими профсоюзными органами. Начальники и главные инженеры локомотивного депо осуществляют общесистемное и отраслевое руководство работой по охране труда. Они обеспечивают:

внедрение государственных и отраслевых стандартов безопасности труда и контроль за их соблюдением;

организацию работы и контроль выполнения мероприятий по охране труда;

внедрение комплексной механизации и автоматизации производственных процессов;

внедрение современных средств техники безопасности, системы предупредительной сигнализации, устройств дистанционного управления, противопожарной автоматики, средств изоляции и герметизации источников пылевыделения, выделения избыточного тепла, распространения шума, вибрации и других вредных факторов;

выполнение требований санитарно-бытового и медицинского обслуживания работающего персонала;

техническое обслуживание и ремонт оборудования, устройств, сооружений и помещений локомотивного хозяйства по содержанию их в исправном состоянии, обеспечивающем безопасность труда;

модернизацию существующего оборудования для улучшения условий его обслуживания;

качественное и своевременное выполнение работ по техническому обслуживанию и ремонту тягового подвижного состава;

разработку и внедрение стандартов предприятий и местных инструкций по охране труда при ремонте тягового подвижного состава, обслуживании оборудования и устройств;

организацию обучения и проверки знаний по охране труда руководящего, инженерно-технического персонала и работников локомотивного хозяйства.

Старшие мастера, мастера и бригадиры участков текущего ремонта локомотивного депо на своих участках обеспечивают:

проверку в установленные сроки состояния оборудования, защитных средств, предохранительных устройств, пожарного оборудования и инвентаря, инструмента 

и рабочих мест и закреплённого участка территории депо на их соответствие требованиям безопасности труда;

контроль применения работниками установленной спецодежды и других средств индивидуальной защиты;

организацию работы таким образом, чтобы обеспечивались безопасные условия труда на всех производственных участках;

периодический инструктаж подчинённых работников о правильных и безопасных приёмах труда и контроль соблюдения работниками требований стандарта, установленных правил и инструкций по охране труда.

В производственных помещениях и на территории депо должны быть обеспечены противопожарные мероприятия в соответствии с ГОСТ 12.1.004-85. 

При выполнении текущего ремонта тягового подвижного состава принимают меры по предупреждению пожаров. На ремонтном участке должно находится исправное противопожарное оборудование в количестве, установленном специальными нормами.

При проведении сварочных работ в кузове тягового подвижного состава необходимо иметь в месте производства работ огнетушители, песок и воду и следует установить защитные экраны (щиты) для ограничения распространения искр. Сварщик не должен приступать к огневым работам без письменного разрешения, выданного главным инженером или руководителем предприятия и согласованного с пожарной охраной. Не допускается проводить сварочные работы на свежеокрашенном тяговом подвижном составе. На каждом производственном участке устраивают курительную комнату, обозначенную соответствующим указательным знаком.

Для тушения возгорания электроприводов и электропроводки должны использоваться только углекислотные огнетушители и сухой песок.

Ниже приведены нормы оснащения участка текущего ремонта ТР-1 огнетушителями, пожарным оборудованием и инструментом.

 Таблица 6  Нормы оснащения ремонтных участков огнетушителями, пожарным 
                    оборудованием и инструментом.

	Наименование помещения
	Расчётный норматив площади 

помещения,

м 2
	Количество средств пожаротушения на расчётный норматив

	
	
	Огнетушители ОУ-2,  ОУ-5
	Войлок, кошма или асбестовое одеяло размером 2х2 м

	Стойла текущего ремонта ТР-1 электровозного локомотивного депо
	200
	1
	1


5.2 Вимоги техніки безпеки до технологічного процесу і      

       устаткування, інструменту на ділянці ТР-1 і основні засоби 

       захисту
Тяговый подвижной состав до постановки на текущий ремонт ТР-1 должен быть очищен от грязи, пыли, снега и льда, а электрические машины и оборудование – продуты сжатым воздухом.

Ввод (вывод) локомотивов на участок ремонта следует производить по команде одного лица – дежурного по депо (его помощника) старшего мастера, мастера участка и под наблюдением бригадира. Скорость передвижения электровоза при вводе (выводе) в стойло и на открытые позиции не должна превышать 3 км/ч, причём передвижение толкачами не допускается.

Во время ввода (вывода) электровоза в стойло, створки ворот должны быть надёжно закреплены в открытом положении. Нахождение людей на крыше  и подножках локомотивов, а также в проёме ворот не допускается. Перед вводом (выводом) локомотива должны быть оповещены работники, находящиеся в данном стойле или на локомотивах, установленных здесь раньше. Работники должны выйти из смотровой канавы, на которую вводится или с которой выводится подвижной состав, сойти с крыши подвижного состава.

Ввод (вывод) на участок ремонта электровозов постоянного тока должен производится при питании от постороннего источника постоянного тока напряжением до 250 В. Такие источники должны иметь кабель или троллейный провод, подсоединяемый к розетке локомотива. Подвеска троллейного провода, находящегося под напряжением, должна исключать возможность касания его ремонтным персоналом. После завершения ввода (вывода) электровозов на участок, перед отключением кабеля или троллейного провода от розетки, питание с него снимается.

Если тяговый подвижной состав вводится в стойло, оборудованное контактной сетью, то подавать или снимать напряжение с контактной сети на канаве должен дежурный по депо, его помощник или специально выделенный и обученный для этой цели работник. 

При вводе на стойло, тяговый подвижной состав должен полностью вместиться внутри здания депо. При этом должны соблюдаться следующие расстояния, обеспечивающие свободный проход персонала в депо:

расстояние от оси автосцепки до обреза (первой ступеньки) канавы не менее 1,2 м;

расстояние между двумя локомотивами или расцепленными секциями локомотивов, установленными на одном пути, - не менее 2 м. 

После ввода локомотива в стойло, должны быть приведены в действие ручные тормоза или уложены тормозные башмаки.

До начала ремонта тяговых электродвигателей, вспомогательных машин,  оборудования и аппаратуры электровоза, на нём должны быть выполнены следующие операции: выключены вспомогательные машины, опущены токоприёмники, перекрыты разобщительные краны к клапанам токоприёмников, снята реверсивная рукоятка, заблокированы кнопочные выключатели ( вынуть ключ 

КУ ), сняты ёмкостные заряды с силовой и вспомогательных цепей, открыты двери высоковольтных камер.

Перемещение подвижного состава или прокручивание колёсных пар во время ремонта ( для ревизии зубчатой передачи, тягового редуктора, колёс, щёточно-коллекторного узла ) должно производится по распоряжению или под наблюдением мастера или бригадира. При перемещении тягового подвижного состава все другие работы по экипажу, на крыше и в кузове должны быть прекращены.

Снятие и установка автосцепки и пружинно-фрикционного аппарата производить только с помощью специальных подъёмников.

При замене отдельных деталей и сборочных единиц автоматических тормозов, воздухораспределитель необходимо выключить, воздух из запасных резервуаров выпустить. Отвёртывать заглушки, краны, клапаны у приборов и резервуаров, находящихся под давлением, запрещается.

Перед началом ремонта электрооборудования тягового подвижного состава должны быть обесточены все электрические цепи. Обтачивание или шлифование коллекторов отдельных тяговых двигателей должно производится под наблюдением специально выделенного работника, имеющего квалификационную группу по технике безопасности (электробезопасности) не ниже третьей только после вывешивания данной колёсной пары и подключения тягового двигателя к источнику питания постоянного тока напряжением не более 110 В. Остальные колёсные пары должны быть подклинены или заторможены ручным тормозом. Шлифовочный инструмент должен иметь изолированные ручки. Обтачивать и шлифовать коллектор при перемещении локомотива запрещается.

При измерении сопротивления изоляции электрических цепей мегаомметром на 0,5 и 2,5 кВ выполнять какие-либо другие работы на электрооборудовании и электрических цепях тягового подвижного состава запрещается.

При подзарядке аккумуляторных батарей электровозов, находящихся в стойле, в кузове должна быть включена принудительная вентиляция. При этом внутри кузова можно выполнять все ремонтные работы, кроме сварочных.

После ремонта электроподвижного состава, подъём токоприёмника и опробование электровоза под напряжением должен производить работник, имеющие право управления в присутствии мастера или бригадира, проводившего ремонт.

Эксплуатируемое оборудование должно быть в исправном состоянии. Технологическое оборудование, которое служит источником опасности для работающих, поверхности ограждений и других защитных устройств, а также пожарная техника должны быть окрашены в сигнальные цвета в соответствии с ГОСТом "Цвета сигнальные и знаки безопасности".

Грузоподъёмные механизмы, съёмные грузозахватные приспособления (стропы, траверсы, захваты) в процессе эксплуатации должны быть подвергнуты испытаниям, в соответствии с требованиями безопасности при погрузочно-разгрузочных работах. Домкраты для подъёма локомотивов должны испытываться на статическую нагрузку 1 раз в 3 года.

Для подогрева и сушки тяговых электродвигателей должны применяться калориферные установки, размещаемые в стойле. Электрическая калориферная 

установка должна иметь сетчатое ограждение и световую сигнализацию о наличии напряжения.

Электроинструмент и переносные электрические светильники должны содержаться в соответствии с ГОСТом "Машины ручные электрические. Общие требования безопасности".

5.3 Вимоги до робочого персоналу і індивідуальних засобів захисту
Рабочий персонал должен организовывать работу таким образом, чтобы обеспечивались безопасные условия труда на всех производственных участках:

внедрять государственные и отраслевые стандарты безопасности труда и соблюдать их;

внедрять комплексную механизацию и автоматизацию производственных процессов;

обеспечивать техническое обслуживание и ремонт оборудования, устройств, сооружений и помещений локомотивного хозяйства, содержать их в исправном состоянии, обеспечивающем безопасность труда;

производить модернизацию существующего оборудования для улучшения условий его обслуживания;

качественно и своевременно выполнять работы по техническому обслуживанию и текущему ремонту тягового подвижного состава;

проверять в установленные сроки состояние оборудования, защитных средств,  предохранительных устройств, пожарного оборудования и инвентаря, инструмента и рабочих мест;

проводить работы в установленной спецодежде и других средствах индивидуальной защиты;

периодически проходить инструктаж по технике безопасности.

Средства индивидуальной защиты работники локомотивного хозяйства применяют для предотвращения или уменьшения воздействуя на них опасных и вредных производственных факторов, когда безопасность работ не может быть обеспечена конструкцией локомотивов или оборудования, организацией производственных процессов, архитектурно-планировочными решениями и средствами коллективной защиты. Эти средства, отвечая требованиям технической эстетики, создают наиболее благоприятное для организма человека соотношения с окружающей внешней средой и обеспечивают оптимальные условия для трудовой деятельности.

Слесари по ремонту секций холодильников тепловозов и аккумуляторщики по проверке и ремонту аккумуляторных батарей локомотивов получают кислотозащитную спецодежду. В комплект входят куртка, брюки и головной убор, изготавливаемый из хлопчатобумажного молескина с кислотозащитной пропиткой " К " или кислотозащитной полушерстяной ткани с химическими волокнами.

Слесарям, занятым обдувкой электрооборудования локомотивов, вместо обычного хлопчатобумажного костюма выдают комбинезон из пыленепроницаемой ткани. Эти комбинезоны изготавливают из пылезащитного молескина, проникновение пыли через который не превышает 10 %.

Слесарей по осмотру и ремонту локомотивов при работе в канавах обеспечивают кожаными ботинками. Верх этих ботинок изготовлен из юфти, подошва – маслобензостойкая резина, а носки внутри – металлические или пластмассовые. Металлические носки выдерживают удар 100 Н/см, а пластмассовые 

– 50 Н/см, что очень важно для защиты ног работающих от падающих деталей, инструмента.

Резиновые сапоги, предназначенные для защиты ног от воды, выдают работникам, занятым опрессовкой секций холодильников и воздушных резервуаров локомотивов.

Для безопасности, при обслуживании в депо электроустановок с напряжением до 1000 В, используют диэлектрические боты, галоши и перчатки. Боты и галоши надевают на обычную обувь, поэтому внутри они имеют матерчатую прокладку и стельку, которые предохраняют внутреннюю поверхность от повреждений.

Резиновые диэлектрические перчатки надевают на руки на полную их глубину. Раструб перчаток натягивают на обшлаг рукава верхней одежды.

Для защиты кожных покровов рук рабочих, связанных с использованием вредных для человека веществ, применяют защитные мази и пасты. Наиболее эффективными средствами этой группы является силиконовый крем.

В качестве основного средства защиты головы используются каски. Они представляют собой лёгкий и в то же время жёсткий и прочный головной убор, изготавливаемый из пластмассы, фибры и других материалов.

Для защиты глаз от стружек, мелких частиц твёрдых тел и брызг химически неагрессивных жидкостей, выпускают очки с бесцветными стёклами.

При выполнении электро- и газосварных работ, применяют щитки, маски и очки с соответствующими светофильтрами.

Для защиты человека от вредных паров, газов и пыли, в локомотивном хозяйстве используются различные марки противогазов и респираторов.

Для защиты органов дыхания при очистке локомотивов и их отдельных узлов и аппаратов, следует применять противопылевой респиратор ШБ-1 " Лепесток " или У-2К.

Фильтр-маска " Лепесток " является бесклапанным респиратором, обтюратор которого изготовлен из фильтрующего материала. Респиратор У-2К имеет резиновую полумаску, клапаны вдоха и выдоха, а также сменные фильтры. Этот респиратор предназначен для защиты не только от пыли, но также от аэрозолей и дыма. Можно использовать также противопылевой респиратор Ф-62Ш.

Для защиты от поражения электрическим током, работники локомотивного хозяйства используют предохранительные приспособления: изолирующие штанги, диэлектрические коврики, монтёрский инструмент с изолированными ручками и рукоятками.

Монтёрский инструмент с изолирующими рукоятками применяют при необходимости производства работ на токоведущих частях электроустановок, напряжением до 1000 В, без снятия напряжения, особенно там, где крайне неудобно работать в диэлектрических перчатках. В качестве изолирующего материала применяют резину, эбонит, хлорвинил и другие виды пластмасс.

Изолирующие рукоятки обязательно должны иметь упорный буртик, высотой 10 мм, препятствующий соскальзыванию руки монтёра к неизолированным частям инструмента.

К самостоятельной работе в депо допускаются лица, прошедшие обучение и проверку знаний по специальности и охране труда в объёме, соответствующем занимаемой должности.

К работе на деповских транспортных и подъёмно-транспортных средствах ( электрокарах, тракторах, автомобилях кранах и др. ) допускаются лица, имеющие удостоверения на право управления этими средствами.

Эксплуатацию электрических установок должен осуществлять специально подготовленный электротехнический персонал. Производственному персоналу, имеющему 3-5 группу по электробезопасности, предъявляются такие требования: лица, не достигшие 18 лет, не допускаются к работе с электрооборудованием, лица не должны иметь увечий и болезней, которые мешают их работе. Персонал должен соблюдать техническую дисциплину и технику безопасности при работе, а также пользоваться средствами индивидуальной защиты, установленными нормами.

5.4 Розрахунок природного і штучного освітлення

Таблица 32  Нормы освещенности отделений и участка ТР-1.

	Наименование  рабочих мест
	Общее освещение.

	
	

	 ТР-1 
 
 


-    Осмотр подвагонной части 

· Осмотр токоприемников и крышевого оборудования 

Смотровые канавы 
 
	200

200

150


Примечание. Освещенность указана при газоразрядных лампах.

Для освещения участка ТР-1 электровозов ЧС-7  применяться осветительные приборы с галогенными лампами накаливания мощностью 1—10 кВт и газоразрядными источниками света типов ДРЛ. Общее освещение производственных помещений  осуществляется светильниками с газоразрядными источниками света ( люминесцентные лампы).

Лампы накаливания  используются на участке ТР-1 преимущественно для местного освещения, для освещения помещений с временным пребыванием людей  и для- аварийного освещения.

Нормы освещенности производственных участка ТР-1 депо  приведены в таблице 32

Нормы освещенности, лк, служебно-технических помещений;

участка ТР-1 приведены ниже.

Административно-конторские помещения.                                      300

Умывальные, уборные                                                                         15

Душевые, гардеробные                                                                         50

На участке ТР-1 светильники установлены таким образом, что обеспечена защита глаз работающих от слепящего действия источников света.

Для выполнения работ на локомотивах  применяться: местные стационарные и переносные светильники-с лампами напряжением не более 50 В постоянного тока.

Смотровые канавы освещаются электрическими светильниками, расположенными в нишах канавы, с лампами напряжением не выше 50 В постоянного тока.

            Окна производственных и вспомогательных помещений участка, обращенные на солнечную сторону, имеют приспособления для защиты работающих от прямых солнечных лучей.

Таблица 34  Удельная мощность общего равномерного освещения 100 лк.
                                 Светильники с лампами ДРЛ.

	Высота подвеса

светильников.
	Площадь 

помещения.
	Удельная мощность Вт/ м2

 

	
	
	УПДДРЛ
	РСП-08/ГОЗ



	         8-12
	      2160 м2
	      5.8
	    4.9


 Расчет освещения участка ТР-1 по ремонту электровозов ЧС-7 произвожу с помощью таблицы 34, при этом учитываю коэффициент отражения потолка ρп  = 50%,

стен ρс = 30%, пола ρр =10%. Коэффициент запаса R, учитывающий загрязнение поверхности светильников (R=1.5), и коэффициент Z=1.15, определяющий отношение средней освещенности к минимальной.

Рассчитываю общую мощность участка ТР-1 для равномерного общего освещения помещения площадью 2160 м2.

По таблице 2 определяю удельную мощность. При высоте подвешивания светильников 8-12 м , площадью помещения свыше 1500 м2 и использовании ламп УПДДРЛ и РСП-08/ГОЗ, удельная мощность w = 5.8; 4.9 Вт\м2. Общая мощность ламп Pо = ws = 10.7∙ 2160 = 23112 Вт.

5.5 Вибір і розрахунок системи опалювання

 Искусственная вентиляция помещений бывает вытяжная, приточная и комбинированная. Вытяжная вентиляция является обязательной для таких помещений, как туалетные, курительные комнаты, газогенераторное помещение, помещение моечной  машины, зарядная аккумуляторных батарей и т. п.

               Применение только одной приточной вентиляции рекомендуется в помещениях, где нет интенсивного загрязнения воздуха, но смена его необходима, а также когда требуется преградить доступ испорченного воздуха из смежных помещений. Такая вентиляция уместна в отделении по ремонту тормозного оборудования, механическом и т. п.

              Комбинированная (приточно-вытяжная) вентиляция применяется в помещениях большой кубатуры, а также в гальваническом, термическом, сварочном, аккумуляторном отделениях. При комбинированной системе вентиляции вытяжные и приточные устройства подбирают с таким расчетом, чтобы создать в помещении разрежение или подпор воздуха в зависимости от потребности. На участке ТР-1 по ремонту электровозов ЧС-7 применяется приточно-вытяжная вентиляция. 

               Вытяжные и приточные вентиляционные установки бывают не требующие и требующие обработки воздуха. Установки с обработкой воздуха имеют дополнительные устройства фильтры для очистки воздуха от пыли и газов, калориферы для подогрева воздуха, влагопоглощающие фильтры и др. На участке ТР-1 по ремонту электровозов ЧС-7 применяются установки без очистки воздуха. но с калориферами для подогрева воздуха .

             Искусственная вентиляция осуществляется центробежными и осевыми вентиляторами, в помещениях с малой загрязненностью воздуха применяются в большинстве случаев осевые вентиляторы; в помещениях с большой загрязненностью воздуха применяются центробежные вентиляторы различной мощности.

             Из таблицы 50 определяю, что на участке ТР-1 вид вентиляции – вытяжная с приточным отопительным агрегатом. Общий воздухообмен принимаю кратным 1-2.

Определяю расчетный часовой расход на отопление и вентиляцию участка ТР-1 площадью 2160 м2 и высотой 11 м. Отделение находится в городе Днепропетровске и :

· наружная температура tнар= -21 оС

· вентиляционная температура tвен= -9 оС
· удельный расход тепла на отопление и вентиляцию ввен= 0 из таблицы 51
· расчетная температура воздуха в помещении tпом=17 оС из таблицы 52
определяем максимальный расчетный часовой расход тепла на отопление и вентиляцию на участке ТР-1по формуле:

                        В=(во(tпом-tнар)+ввен(tпом-tвен))V
                       В=(0(17-(-21))+0(17-(-9)))2160=138240 кДж/ч

Все таблицы в пунктах 5.3;5.4 приведены в учебнике С.И. Папченков локомотивное хозяйство (пособие по дипломному проектированию). Л 5.







